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Stellungnahme SIL-Varianten im Rahmen der Konsultativen Konferenz vom 4. Juni 2007

Sehr geehrter Herr Dr. Schmd

Mt Schrei ben vom23. April 2007 hat di e Genei ndeprasi dent enkonfe-
renz des Bezirks Bul ach der Vol kswi rtschaftsdirektorin mtgeteilt,
dass aufgrund der unterschiedlichen geografischen Lage der GCenein-
den des Bezirks Biul ach und unterschiedlicher sachlicher Auffassung
der politischen Leitungen der Cenei nden zum Thema , Fl ugl ar m und
Luftverkehr” eine einheitliche Stellungnahnme des Bezirks Biul ach zu
den 19 Varianten im SIL-Prozess nicht nbglich ist. Ei ne ,nichter-
ne“ Feststellung, die wohl von allen Seiten gut nachvol | zogen wer -
den kann.

Als Vertreter des Nordens unseres Bezirks an der Konsultativen
Konf erenz des Fl ughafens Zirich fokussiert diese Stellungnahne na-

tarlich den Blickw nkel der Nordgenei nden.

Nachf rage der verkehrlichen Entwi ckl ung

D e offentliche Wirdi gung des Regi erungsrates der Zw schenergeb-
ni sse des Sl L-Koordinationsprozesses am 8. Dezenber 2006 deckt
sich mt einer unserer w chtigsten Forderung, dass das heutige

Pi stensystem ni cht verandert werden darf. Wr halten fest, dass
von 2002 bis 2006 die Gesantzahl der Fl ugbewegungen um knapp 20 %
abgenommen hat. Dabei hat sich der Linien- und Charterverkehr
Uberdurchschnittlich zurickgebildet. Ein starkes Wachstum zei gen
ei nzi g di e Bewegungen der General Aviation auf. Der weitere Bau
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des Hochgeschw ndi gkei t sbhahnnet zes wird eine verstarkte Verl age-
rung auf di e Bahn bringen.

Auch durch den vernehrten Ei nsatz nodernerer Flugzeuge wird sich
die Situation beziglich den Umeltausw rkungen der Fliegerei ange-
sichts der gl obal en Klimaveranderung verscharfen. Es ist nicht
auszuschl i essen, dass die durch die Flige verursachten CO2- und
NOx- Em ssionen in nicht allzu ferner Zukunft drastische E nschréan-
kungen zur Fol ge haben werden.

Ei ne verninftige und tragfahige Losung in der Luftfahrtpolitik
nmuss die Interessen der Wrtschaft, der Whnbevdl kerung und des

Fl ughaf ens ausgewogen ber ticksi chti gen. D e Nordgenei nden bekennen
sich klar zum Wrtschaftsstandort Zurich und damt auch zum Fl ug-
haf en Zirich-Kl oten. Unsere Bev6l kerung weiss umden wirtschaftli -
chen Nutzen des Flughafens fir den Wrtschaftsplatz Zirich und die
ganze Region. Sie ist deshalb auch bereit, w e bisher einen erheb-
lichen Anteil des Fluglarnms zu tragen und dem Fl ughaf en ei nen an-
genessenen WAchstunsspi el raum zu gewdhren. Es darf aber nicht

sein, dass der Flughafen unkontrolliert widchst und di e Bevdl kerung
pl 6t zlich, wie von nehreren Studien prognostiziert, 450" 000 Fl lge
zu verkraften hat.

Mt der im Rekordjahr registrierten Marke von 320" 000 Fl ugbhewegun-
gen ist die Schnerzgrenze fiur die Whnbevdl kerung erreicht. Eine
Ver kehr skapazi t &t von 320' 000 Fl tigen befriedi gt di e Bedirfni sse
der Wrtschaft nmehr als genug. D ese Aussage wird bestéatigt durch
di e Tatsache, dass in den Jahren zw schen 1991 und 2000 die Fl ug-
bewegungen deutlich anstiegen, wahrend di e Anzahl der Erwerbstati-
gen in der Gossregion Zirich |eicht abnahm Ei ne ungekehrte Ent-
wi ckl ung zeigen die jungsten Jahre: D e Flugbewegungen nahnmen von
Jahr zu Jahr ab, die Zahl der Erwerbstétigen nahm aber stark zu.

Mt dem best ehenden Pi st ensystem kénnen 320' 000 Fl ige pro Jahr und
mehr probl em os abgew ckelt werden. Deshalb halten wir am beste-
henden Pi stensystem fest. Forderungen nach Pistenverl angerungen
und Paral | el pi sten di enen aus unserer Sicht nicht dem Schutz der
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Bevol kerung, sondern | ediglich dem Kapazit at sausbau des Fl ughaf ens
Zuri ch-Kl ot en.

Wr werden demmach Betriebsvari anten basi erend auf anderen Pisten-
systenmen nicht beurteilen. Wr gehen bei unserer Beurteilung auch
davon aus, dass sich in absehbarer Zeit an der heute gultigen DVO
ni chts Ent schei dendes verandern wrd.

Bevor zugt e Betri ebsvari ant en
We bereits erwdhnt, |ehnen di e Nord-CGeneinden des Bezirks Bil ach
Betriebsvari anten, die auf einem Pistensystenmausbau auf bauen und

ei ne erhebliche Kapazitéatssteigerung intendi eren, kategorisch ab.
Das betrifft die sechs Betriebsvarianten HM die eine Verl dnge-
rung der Pisten 10-28 und 14- 32 vorsehen. Dassel be gilt auch fir

die sechs Betriebsvarianten N-S, die eine Parallelpiste 16L-34N

vor ausset zen.

Aus politischen Gunden setzen wir auf Betriebsvarianten, wel che
di e deutsche Verordnung (DVO bericksichtigen. D e Varianten A und
C schei den daher aus.

Mt ei nem Kapazit atsvol umen von 308 000 wei st Variante D eine

| ei chte Unterkapazitat auf. Die Larnbelastung fallt mt knapp

50' 000 betrof fenen Personen erheblich aus. Gerade der Wert von
knapp 49' 000 betrof fenen Personen wahrend der Nachstunden ist aus
Si cht der Nord- Genei nden nicht vertretbar.

Variante B entspricht dem ,gekropften® Nordanflug. Es ist bekannt,
dass vi el e Genei nden aus dem Norden unseres Bezirkes gegen das
karzlich aufgel egte Genehm gungsgesuch Ei nsprache einrei chen wer-
den. Auch wenn von dieser Anflugvariante nicht alle Nordgenei nden
i m gl eichen Masse betroffen sind, ist diese Variante abzul ehnen
da sie die Nordausrichtung zenentiert.

Von den 19 Betriebsvarianten enpfehlen wir imH nblick auf die Q-
ti m erungsphase im Sl L-Prozess die Varianten E und G weiterzuver-
f ol gen.
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Betri ebsvariante E

Variante E i st DVO konpati bel und orientiert sich amvorl aufigen
Betri ebsregl ement. Wahrend der DVO- Sperrzeiten operiert die Vari-
ante gemdss dem Verteilungsprinzip mt Sudanfl igen am Vorm ttag
und Gstanfl igen am Abend. Das hat an Wchentagen von 6-7 Unr fur
den Siden, von 21-23 Uhr fir den Gsten und am Wchenende von 6-9
Uhr far den Suden und von 20-23 Uhr fir den Osten eine vertretbare
Lar mbel astung zur Fol ge.

Ausserhal b der DVO Sperrzeiten erfol gen die Anfllige von Norden,
die Starts nach Westen und Siden (mt Linkskurve). Di e Bevdl kerung
der Nord- Genei nden ist bereit, die dadurch entstehenden erhebli -
chen Larnbel astungen zu tragen

Gowohl Variante E nicht zu den Lei stungsstarksten der 19 Betri ebs-
vari anten zahlt, kann damt ein jahrliches Kapazitatsvol umen von
320' 000 Fl ugbewegungen probl em os abgew ckelt werden. D e Anzahl
der Uber dem | nm ssionsgrenzwert |iegenden Whnbevdl kerung von
knapp 40' 000 halten wir fir vertretbar. |Insbesondere ist zu beach-
ten, dass durch Betriebsvariante E nur ein unerheblicher Teil der
Whnbevél kerung neu vom Fl ugl arm betroffen ist. Betriebsvariante E
sieht zur Zeit eine Nachtflugsperre von 7 Stunden brutto vor. In

di esem Si nne nuss di e Variante zw ngend auf m ndestens 7 Stunden
netto optimert werden.

Betri ebsvariante G

Wahrend den DVO Sperrzeiten orientiert sich Betriebsvariante G am
vor |l aufi gen Betriebsregl enent. Fir den Rest des Tages sieht die
Variante G eine Larnverteilung vor und ist schon deshalb zu be-
griussen. Von 7-16 Uhr operiert die Variante mt Nordanfl igen und
Starts nach Westen und Siuden. Die Uber sehr dicht besiedeltes Ge-
bi et erfol genden Starts nach Siden geradeaus werden nur wéhrend
den ver hal t ni smassi g unsensi bl en Stunden zw schen 10- 14 Uhr durch-
gef Uhrt. Am spaten Nachm ttag, von 16-20 Unhr, sieht Variante G
Sudanfl ige und Starts nach Norden und Westen vor. Ab 20 Uhr sol
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von Osten angefl ogen und hauptsachlich nach Norden gestartet wer-
den.

Mt Uber 330' 000 Fl ugbewegungen wei st Variante G ei n ausrei chendes
Kapazit at spot enzi al auf. Der Anteil von 45 000 dber dem | nm ssi -
onsgrenzwert |iegenden Whnbevdl kerung halten wir fur vertretbar.

I nsbesondere in der Nacht weist Variante G sehr gute Werte auf.
Betriebsvariante G sieht zur Zeit eine Nachtflugsperre von 7 Stun-
den brutto vor. In diesem Sinne nuss die Variante zw ngend auf

m ndestens 7 Stunden netto optimert werden

Fazit:

Durch die Mtunterzei chnung der Behotrdeninitiativen fir eine Pla-
foni erung der Fl ugbewegungen und gegen ei nen weiteren Pistenausbau
bri ngen di e Nord- Genei nden des Bezirks Bl ach kl ar zum Ausdr uck,
dass ei n ungebrenstes Wachstum von unserer Bevdl kerung ni cht ver-
standen, geschwei ge denn mitgetragen wird. Deshalb sprechen wr
uns mt aller Deutlichkeit gegen jeden Pistenausbau und i nsbeson-
dere auch gegen séntliche Varianten basi erend auf einem Parallel-
pi st ensyst em aus.

Freundl i ch grusst

Hanspet er Lienhart
St adt r at
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